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Waarom zou milieuvriendelijk niet ook leuk mogen zijn? Met dat idee bouwde het Amsterdamse Formula Zero
een racekart die op waterstof loopt. Morgen is, in het kader van de AutoRAl, de wereldpremiére.

Bloedsnel karten op waterstof

HERMAN STIL

g ORMULA ZERO 1s nu wel-
& nig meer dan een kantoor-
. tje in een kelder aan de
4u  Kelzersgracht, een proto-
type van een kart die op waterstof
loopt en een hele hoop ideeén.

Maar dat demo-model rijdt wel.
Nu nog op accu’s, maar binnenkort
volgt de waterstofunit, waar water-
stof een chemische reactie met
zuurstof aangaat, elektriciteit vrij-
komt en waterdamp ontstaat. En
daarna gaat het hard. Letterljk.
Met zo’n waterstoffabriekje aan
boord wil Formula Zero nog voor
het einde van het jaar het wereld-
snelheidsrecord voor waterstofau-
to’s breken.

Dat record staat nu op naam van
de Honda FCX: van nul tot honderd
in tien seconden. De kart zal daar
naar verwachting in één veeg vier
seconden van afschaven.

“Bij milieuvriendelijjke auto’s
gaat het altijd om verstandige op-
lossingen,” zegt Godert van Har-
denbroek van Formula Zero. “Dat
schrikt een heleboel mensen af.
Waarom zou milieuvriendelijk niet
ook leuk kunnen z1jn? Je kunt ook
heel erg hard rijden, terwijl alleen
waterdamp uit de uitlaat komt.”

De eerste waterstofauto’s — zoals
de Honda FCX - zijn dure, tamelijk
logge, omvangrijke familieauto’s,
waar milieuvriendelijkheid de bo-
ventoon voert en prestaties onder-
geschikt zijn. “Je ziet waterstofmo-
toren nu alleen in bussen of in grote
auto’s. Een bus is niet gaaf, een
racewagen wel.”

“We willen mensen de kans ge-
ven voor een milieuvriendelijke
techniek te kiezen omdat het cool
1s, niet omdat het milieuvriendelijk
1s. Het milieu mag best een rol spe-
len, maar de autokoper kijkt toch
eerst naar prestaties en uiterlyk,”
zegt Van Hardenbroek.

Hij wijst op een plaatje van jui-
chende Ferrari-fans. “Wij nemen
tifosi als voorbeeld; die zoeken
voorbeelden als Michael Schuma-
cher. Omdat Schumi met een V10-
motor rijdt, willen wij ook met een
V10 motor rijden. Wij zoeken een
Schumacher als koning van de
brandstofcel.”

Morgen presenteert Formula
Zero zich voor het eerst aan de bui-
tenwereld, op de AutoRAI. Eerst
aan de autopers, vanaf donderdag,
als de tweejaarlijkse autobeurs
opengaat, ook aan het publiek. Op
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uitnodiging van de organiserende

RAI-vereniging staat het Dbe-

drijf midden in de Europahal, op de

stand Schoon en Zuinig. Daar
wordt de ontwikkeling van de
milieuvriendelijke auto met de
waterstofkart  afgesloten, met

Hoe werkt de waterstof-

racekart?

waterstoftank

nul procent milieubelasting.

Nul emissie moet uiteindelijk
ook werkelijk ‘nul’ worden. Nu 1s
waterstof veelal een bijproduct van

- het raffineren van ruwe olie. Maar

Formula Zero wil de benodigde wa-
terstof met wind- en zonne-energie

Brandstofcellen zetten zuurstof en waterstof
om in elektriciteit en water. Met deze
elektriciteit wordt de elektromotor aangedreven.

De kart beschikt ook over boostcaps, dit
zijn accu’s die tijdens het racen kunnen
opladen. De boostcaps geven extra
vermogen na bochten en tijdens inhalen.

Doorzicht van de kart
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opwekken, zodat (buiten de pro-
ductie van de karts) geen milieu-
vervuiling plaatsvindt.

g OMENTEEL ZIJN er
' nog maar twee water-
stofkarts in de wereld:
. % 3 die van Formula Zero
en eéén van Ballard, een Canadese
fabrikant van waterstofunits.

“Wij willen dat anderen ook wa-
terstotkarts gaan bouwen,” zegt
Van Hardeveld. “Automerken als
Toyota bijvoorbeeld, die nu hard
werken aan eigen waterstofauto’s.
Maar ook bedrijven die zich met ra-
cen of het milieu afficheren, zoals
Vodafone of de Rabobank, zouden
teams op kunnen zetten. Het wordt
een open klasse, waaraan iedereen
mee moet kunnen doen.”

Het wachten is nu op een lichte
waterstofunit die twaalf kilowatt
(16 pk) vermogen levert. “Gewicht
is in de racerij het belangrijkst. In
de Formule 1 is een verhouding van
één kilowatt per kilo, wij zitten dan
op een kwart daarvan.”

Die ontwikkeling kan volgens
Van Hardeveld leiden tot een
brandstofceltechnologie die later
ook in gewone auto’s kan wor-
den toegepast. “Je doet hiermee
ook kennis op voor reguliere mo-
dellen. Een sportauto op wa-
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terstofis straks best mogelijk.”

Het bedrijf heeft al een door-
braak op zijn naam met een water-
stofpatroon, dat als een tank in de
kart wordt geklikt. “Delen van die
techniek worden nu gebruikt in de
ruimtevaart. En je kunt die patro-
nen gebruiken in scooters, gras-
maaiers of generatoren die op wa-
terstof lopen.”

Na het wereldsnelheidsrecord
eind dit jaar laat Formula Zero zijn
waterstofkart het tegen de beste

130 KILOMETER PER
UUR, VAN O TOT 100
IN ZES SECONDEN

racekarts opnemen. “Er zijn nu
vijftien categorieén karts, wij zul-
len in de top drie eindigen. De snel-
sten gaan 150 kilometer per uur, wij
130.”

Het einddoel is een waterstofau-
to die zich kan meten met een For-
mule-1-wagen. “Momenteel is de
waterstofauto op alle fronten
ondergeschikt aan de benzineauto.
Maar de ontwikkelingen gaan snel:
over vijf jaar zijn de twee aan elkaar
gewaagd. In 2010 gaan we met for-
mula Zero richting Formule 3, For-
mule 3000 en de Formule 1.”



