ie de laatste Autorai een beetje
gevolgd heeft, kan zich vast
nog de beelden van onze auto-

gekke premier herinneren. Zittend in een
kart haalde Balkenende diverse media.
Die kart was van Formula Zero, een jong
Nederlands bedrijf met zeer ambitieuze
doelstellingen. “Ons ultieme doel is de
serieproductiedatum van door brandstof-
cellen en elektromotoren aangedreven
auto’s dichterbij halen”, vertelt Godert
van Hardenbroek van Formula Zero. “Dat
willen we bereiken door het creéren van
veel meer vraag naar auto’s met deze tech-
nologie. Mede door een gebrek daaraan
hebben grote fabrikanten als Daimler-
Chrysler en General Motors hun introduc-
tiedata voor commerciéle brandstofcel-
technologie naar boven bijgesteld. Toyota
zou zelfs tegen 2010 de eerste auto’s klaar
hebben, maar heeft begin vorig jaar laten
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weten dat (zonder een technologische
doorbraak en een drastische prijsdaling
van de technologie) massaproductie voor
2030 zeer onwaarschijnlijk is. Het gevolg
is dat de onderzoeksbudgetten, ondanks
eerdere beloftes, flink zijn verkleind.”

Wereldrecord

De ontwikkelingen gaan dus niet zo snel
als gehoopt. Daar komt nog eens bij dat de
vraag achterblijft, omdat auto’s met elek-
trische aandrijving als uncool worden ge-
zien. Wat wil je ook als deze technologie
bijna uitsluitend voor golfkarretjes, ge-
meentelijke voertuigen en geitenwollen-
sokkenauto’s wordt gebruikt. Onterecht,
vindt Formula Zero. “Wij laten zien dat
rijden op stroom ook snel, spannend en
stoer kan zijn”, zegt Van Hardenbroek.
“Zo hopen we nog dit jaar het wereld-
record van 0 naar 100 km/h voor brand-

Op de Autorai van
2005 presenteerde
het Nederlandse
Formula Zero het
plan voor een 100
procent schone,
mondiale raceklasse.
Auto motor en sport
reed onlangs als
eerste met het proto-
type van de hiervoor
ontwikkelde brand-
stofcel-racekart.






